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Die Erfindung betrifft eine Hochlast-Zugdse mit einer randoffenen 
Kupplungspfanne fur die Aufhahme einer gegengleichen Kupplungskugel, einem 
Kupplungsarm und einem Kupplungsflansch. 

Derartige Hochlast-Zugosen werden insbesondere in der Landwirtschaft und 
bei LKWs eingesetzt und k6nnen eine Sttttzlast von mindestens zwei Tonnen ubertragen. 
Dabei sind die Hochlast-Zug6sen massiv ausgebildet und werden mittels eines auf einer 
Kupplung fiber einer Kupplungskugel angeordneten Niederhalters auf der Kupplungskugel 
gehalten. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Hochlast-Zug6se der eingangs genannten 
Art derail weiterzubilden, dass eine kompakte Kuppelverbindung mit der Kupplungskugel 
erzielt werden kann, welche einfach handhabbar ist und bei der eine mQglichst groBe 
Bodenfreiheit unterhalb der Hochlast-Zugose erreicht werden kann. 

ErfindungsgemSB wird dies dadurch erreicht, dass ein mit der 
Kupplungspfanne wirkender Niederhalter vorgesehen ist. 

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass bei der Kupplung Aufbauten fur einen 
Niederhalter und dessen Betatigung entfallen kQnnen, wodurch die BaugroBe der Kupplung 
wesentlich verringert werden kann. Dadurch konnen neben der Kupplung auch andere 
Vorrichtungen an der Rttckseite des Zugfahrzeuges montiert werden, wodurch ein vielseitiger 
Einsatz der erfindungsgemaBen Hochlast-Zugfise erreicht werden kann. Bei Zugfahrzeugen 
mit einer Zapfwelle, bei denen die Kupplungskugel unterhalb der Zapfwelle angeordnet ist, 
kann die Kupplungskugel bei Verwendung der erfindungsgemaBen Hochlast-Zug6se naher an 
der Zapfwelle montiert werden, wodurch eine moglichst groBe Bodenfreiheit erzielt wird. 

In WeiterfUhrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass der Niederhalter - 
in Gebrauchslage gesehen - an der Unterseite des Kupplungsarmes beweglich gelagert ist, 
wodurch die durch den Niederhalter bedingte zusatzliche Bauhohe der Hochlast-Zug5se 
gering gehalten und eine stabile Ftthrung fur den Niederhalter ausgebildet werden kann. 

GemSfl einer weiteren Ausftthrungsform der Erfindung kann der Niederhalter 
mittels einer Betatigungsvorrichtung betatigbar sein. Mittels der Betatigungsvorrichtung kann 
eine einfache und zuverlSssige Betatigung des Niederhalters sichergestellt werden. 

In diesem Zusammenhang kann in Weiterbildung der Erfindung vorgesehen 
sein, dass die Betatigungsvorrichtung ein Kniehebelgelenk aufweist. Mittels eines 



Kniehebelgelenkes kann auf den Niederhalter eine groBe SchlieBkraft aufgebracht werden, 
wodurch eine hohe ZuverlSssigkeit und Sicherheit der erfindungsgemSBen Hochlast-ZugSse 
erreicht wird. 

GemaB einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung kann vorgesehen sein, 
dass die Betatigungsvorrichtung einen Exzenterhebel umfasst, wodurch die Anzahl der 
erforderlichen Teile der Hochlast-Zugose gering gehalten werden kann. Diese Teile kOnnen 
eine einfache Geometrie aufweisen, wodurch sie einfach und kostengiinstig herstellbar sind. 

In Weiterfuhrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die 
Betatigungsvorrichtung einen Handhebel umfasst. Mittels des Handhebels kann der 
Kuppelvorgang einfach und schnell durchgefuhrt werden, wobei keine zusatzlichen 
Hilfemittel benotigt werden. 

Gem3B wieder einer anderen Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, 
dass die Betatigungsvorrichtung einen pneumatischen und/oder hydraulischen Zylinder 
umfasst. Insbesondere falls am AnhSnger ein pneumatisches und/oder hydraulisches System 
vorhanden ist, kann die Betatigung des Niederhalters durch diese Ausbildung unter 
Ausnutzung des pneumatischen und/oder hydraulischen Systems einfach und schnell 
durchgefiihrt werden. 

GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindimg kann vorgesehen sein, dass 
der Niederhalter eine halbkreisformige Gabel aufweist. Mittels der Gabel kann ein Teilbereich 
der Kupplungskugel umfasst und die Kupplungskugel in der Kupplungspfanne gehalten 
werden, wobei der Niederhalter eine einfache Gestalt aufweist. 

In diesem Zusammenhang kaim in Weiterbildung der Erfindimg vorgesehen 
sein, dass an der Kupplungspfanne ein der Gabel gegengleicher Kragen angeformt ist. Mit 
dein Kragen und der Gabel kann eine besonders sichere Aufhahme der Kupplimgskugel durch 
die Hochlast-ZugQse erreicht werden, wodurch eine hohe Belastbarkeit und ZuverlSssigkeit 
der erfindungsgemaBen Hochlast-Zugose erreicht werden kann. 

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass an dem 
Kragen Ausnehmungen und an der Gabel den Ausnehmungen gegengleiche FortsStze 
vorgesehen sind, wodurch eine besonders hohe negative Stfitzlast, die von der Hochlast- 
Zug6se aufgenommen werden kann, erreicht wird. 

GemaB einer weiteren Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass 
die Kupplungspfanne im wesentlichen halbkugelfbrmig ist und der Niederhalter im Bereich 
des grtJBten Durchmessers der Kupplungspfanne angeordnet ist. Diese Ausbildung ennoglicht 
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eine zuverlassige und sichere Aufiiahme der Kupplungskugel von der erfindungsgemaBen 
Hochlast-Zug6se. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass der von 
der Kupplungspfanne und dem Niederhalter aufiiehmbare Teil der Kupplungskugel groBer als 
eine Halbkugel mit dem Durchmesser der Kupplungskugel ist, wobei eine im wesentlichen 
vollflachige Auflage des aufiiehmbaren Teils der Kupplungskugel ausgebildet ist. Dadurch 
kann eine besonders groBe Auflageflache zwischen der Hochlast-Zugose und der 
Kupplungskugel erreicht werden, wodurch die auftretenden Spannungen gering gehaltra 
werden und eine hohe Belastbarkeit der erfindungsgemaBen Hochlast-Zugose erreicht wird. 

In Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Mittelachse der 
Kupplungspfanne mit der LSngsachse des Kupplungsarmes einen von 90° verschiedenen 
Winkel einschlieBt, wobei der Winkel vorzugsweise im Bereich zwischen etwa 50° und etwa 
80°, insbesondere im Bereich zwischen 60° und 70°, liegt. Durch das Vorsehen des Winkels 
kaim der beim Ziehen eines Anhangers od. dgl. druckbeaufschlagte Bereich vergrOBert 
werden, wodurch eine hohere Belastbarkeit und Standfestigkeit der erfindungsgemaBen 
Hochlast-Zugose erreicht werden kann. 

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnxmgen, 
in welchen Ausfiihrungsformen dargestellt sind, naher beschrieben. Dabei zeigt: 

Fig. 1, 3, 5, 7, 9 und 11 jeweils eine AusfUhrungsform einer 
erfindungsgemaBen Hochlast-ZugSse im Schragriss bei geSffiietem Niederhalter; xmd 

Fig. 2, 4, 6, 8, 10 und 12 eine Schragansicht der Hochlast-Zugosen gemaB den 
Fig. 1, 3, 5, 7, 9 und 11 bei geschlossenem Niederhalter. 

In den Fig. 1 bis 12 sind Ausfuhrungsformen einer erfindungsgemaBen 
Hochlast-Zugose 1 mit einer randoffenen Kupplungspfanne 2 ftir die Aufiiahme einer 
gegengleichen Kupplungskugel 7, einem Kupplungsarm 3 und einem Kupplungsflansch 4 
dargestellt. 

Die Hochlast-Zugose 1 wird hauptsSchlich bei landwirtschaftlichen Maschinen 
und LKWs verwendet, eignet sich jedoch fur jegliche Art Anhanger, bei der groBe Lasten 
fiber die Kupplung tibertragen werden. Mit der Hochlast-Zugose 1 sind Sttttzlasten von fiber 
zwei Tonnen tibertragbar. Um die erforderlichen Krafte fibertragen zu konnen weisen 
Hochlast-Zugosen 1 den Kupplungsflansch 4 und einen massiven Kupplungsarm 3 auf. 
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Die Hochlast-Zugose 1 kann auf eine Kupplungskugel 7 aufgesetzt werden und 
anschlieBend mittels eines Niederhalters 5 auf der Kupplungskugel 7 gehalten werden. Dabei 
weist die erfindungsgemSBe Hochlast-Zugose 1 den Niederhalter 7 auf, der mit der 
Kupplungspfanne 2 wirkt. 

Im Vergleich zu herkSmmlichen Kupplungen ist es nicht erforderlich auf der 
Kupplung oberhalb der Kupplungskugel 7 einen Niederhalter vorzusehen, wodurch die 
BaugrSBer der Kupplung wesentlich verringert werden kann. Mit der erfindungsgemaBen 
Hochlast-Zug6se 1 kann somit gegenttber bekannten Kupplungen eine wesentlich groBere 
Bodenfreiheit erzielt werden. Weiters konnen die Befestigungsmoglichkeiten an der 
Rtickseite eines Zugfahrzeuges ftir andere Vorrichtungen flexibler und groBzttgiger 
ausgestaltet werden. 

Es erscheint gunstig, wenn der Niederhalter 5 - in Gebrauchslage gesehen - an 
der Unterseite 31 des Kupplungsarmes 3 beweglich gelagert ist. Dabei kann insbesondere 
vorgesehen sein, dass der Niederhalter in einer im wesentlichen parallel zur LSngsachse 35 
des Kupplungsarmes 3 verlaufenden Ftihrung geflihrt ist. Dadurch kann die von dem 
Niederhalter 5 bedingte zusatzliche BauhShe der erfindungsgemMflen Hochlast-Zugose 1 
gering gehalten werden. 

Der Niederhalter 5 kann mittels einer Betatigungsvorrichtung 6 betatigt 
werden, welche insbesondere im Inneren des Kupplungsarmes 3 angeordnet sein kann, 
wodurch die Betatigungsvorrichtung 6 gegentiber Umwelteinfltlssen, insbesondere einer 
Verschmutzung, geschiitzt ist. 

Umfasst die Betatigungsvorrichtung 6 ein Kniehebelgelenk 61, so konnen auf 
einfache Weise hohe SchheBkrafte auf den Niederhalter 5 aufgebracht werden, wodurch ein 
besonders sicherer Halt der Kupplungskugel 7 erzielt wird. 

Die Ausbildung der Betatigungsvorrichtung 6 mit einem Exzenterhebel 63 
kann mit wenigen und einfach ausgebildeten Teilen erfolgen, wodurch die Hochlast-Zugose 1 
besonders einfach und kostengtinstig herstellbar ist. 

Umfasst die Betatigungsvorrichtung 6 einen Handhebel 62, so kann der 
Kuppelvorgang olme zusatzliche Hilfsmittel durchgefuhrt werden, wodurch die Hochlast- 
Zugose 1 bei besonders vielen Anwendungen verwendet werden kann. 

Sofem ein pneumatisches und/oder hydrauUsches System an einem Anhanger 
vorhanden ist, kann dieses ausgentttzt werden, indem die Betatigungsvorrichtung 6 einen 
pneumatischen und/oder hydraulischen Zylinder umfassend ausgebildet wird. 



Bei alien Ausfiihrungen der Betatigungsvorrichtung 6 konnen 
Sicherungssysteme vorgesehen sein, welche ein Verschieben des Niederhalters 5 im 
gekuppelten Zustand wirksam unterbinden. 

Der in den Fig. 1 bis 12 dargestellte Niederhalter 5 weist eine halbkreisfonnige 
Gabel 51 auf. An der Kupplungspfanne 2 ist ein der Gabel 51 gegengleicher Kragen 21 
angeformt. Mit dem Kragen 21 und der Gabel 51 kann die Kupplungspfanne 2 uber den 
gesamten Umfang der Kupplungskugel 7 weitergefiihrt werden. 

Dabei kann vorgesehen sein, dass der von der Kupplungspfanne 2 und dem 
Niederhalter 5 aufiiehmbare Teil der Kupplungskugel 7 grQBer als eine Halbkugel mit dem 
Durchmesser der Kupplungskugel 7 ist, wobei eine im wesentliche vollflSchige Auflage des 
aufiiehmbaren Teils der Kupplungskugel 7 ausgebildet ist. Diese Ausbildung gewahrleistet, 
dass die erfindungsgemSBe Hochlast-Zugdse 1 auch gegen Abheben von der Kupplungskugel 
7 gesichert ist. Weiters kann ein besonders fester Sitz der Kupplungskugel 7 in der 
Kupplungspfanne 2 erreicht werden. 

Die Kupplungspfanne 2 ist im wesentlichen halbkugelformig und der 
Niederhalter 5 im Bereich des grSfiten Durchmessers der Kupplungspfanne 2 angeordnet. 
Nach Verbringen des Niederhalters 5 kann die Kupplungskugel 7 einfach in die 
Kupplungspfanne 2 verbracht und/oder aus dieser entfernt werden. 

An dem Kragen 21 kfinnen Ausnehmungen 22 und an der Gabel 51 
gegengleiche Fortsatze 52 vorgesehen sein, die im gekuppelten Zustand die Aufhahme einer 
hinreichenden negativen Stutzlast gewahrleisten, wobei die negative Stutzlast von dem 
Kragen 21 und dem Niederhalter 5 gemeinsam aufgenommen wird. 

GemSB der in den Fig. 11 und 12 dargestellten Ausfiihrungsfonn kann die 
Mittelachse 25 der Kupplungspfanne 2 mit der Langsachse 35 des Kupplungsaimes 3 einen 
von 90° verschiedenen Winkel a aufweisen, wobei der Winkel a vorzugsweise im Bereich 
zwischen etwa 50° und etwa 80°, insbesondere im Bereich zwischen etwa 60° und 70° liegt. 

Bei der Verwendung einer geneigten Kupplungspfanne 2 kann auch die 
Kupplungskugel 7 geneigt auf der Kupplung montiert sein, wobei die Neigung entsprechend 
der in den Fig. 11 und 12 gezeigten Kupplungskugel 7 sein kann. Dabei ist die 
Kupplungskugel in Richtung des Zugfahrzeuges geneigt. 

Durch die geneigte Kupplungspfanne 2 kann eine besonders grofie 
Auflageflache mit der Kupplungskugel 7 erreicht werden, wodurch insbesondere eine hohere 
negative Stutzlast aufgenommen werden kann. Weiters weist die geneigte Kupplungspfanne 2 
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eine vergroBerte druckbeaufschlagte Flache beim Ziehen des Anhangers auf, wodurch hShere 
Anhangerlasten gezogen und/oder geringere Flachenpressungen erreicht werden konnen. 

Bei der erfindungsgemSBen Hochlast-Zug6se 1 kann das Spiel zwischen der 
Kupplungskugel 7 und der Kupplungspfanne 2 gering gehalten werden, wodurch StSBe 
weitgehend vermieden werden eine hohe Laufruhe erreicht wird. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Hochlast-Zugose (1) mit einer randoffenen Kupplungspfanne (2) ftir die Aufhahme 
einer gegengleichen Kupplungskugel (7), einem Kupplungsarm (3) und einem 
Kupplungsflansch (4), dadurch gekennzeichnet, dass ein mit der Kupplungspfanne (2) 
wirkenderNiederhalter (5) vorgesehen ist. 

2. Hochlast-Zugcise (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Niederhalter (5) - in Gebrauchslage gesehen - an der Unterseite (31) des Kupplungsarmes (3) 
beweglich gelagert ist. 

3. Hochlast-Zugose (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Niederhalter (5) mittels einer Betatigungsvorrichtung (6) betatigbar ist. 

4. Hochlast-Zugfise (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungsvorrichtung (6) ein Kniehebelgelenk (61) aufweist. 

5. Hochlast-Zugose (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungsvorrichtung (6) einen Exzenterhebel (63) umfasst. 

6. Hochlast-Zugose (1) nach Anspruch 3, 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungsvorrichtung (6) einen Handhebel (62) umfasst. 

7. Hochlast-Zugose (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungsvorrichtung (6) einen pneumatischen und/oder hydraulischen Zylinder umfasst. 
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8. Hochlast-Zug6se (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Niederhalter (5) eine halbkreisfbrmige Gabel (51) aufweist. 

9. Hochlast-Zugose (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass an der 
Kupplungspfanne (2) ein der Gabel (51) gegengleicher Kragen (21) angeformt ist. 

10. Hochlast-Zug6se (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Kragen 
(21) Ausnehmungen (22) und an der Gabel (51) den Ausnehmungen (22) gegengleiche 
Fortsatze (52) vorgesehen sind. 

11. Hochlast-ZugQse (1) nach einem der Ansprttche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Kupplungspfanne (2) im wesentlichen halbkugelfbrmig ist und der Niederhalter (5) 
im Bereich des grfiflten Durchmessers der Kupplungspfanne (2) angeordnet ist. 

12. Hochlast-Zug6se (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass der von der Kupplungspfanne (2) und dem Niederhalter (5) aumebmbare Teil der 
Kupplungskugel (7) grofier als eine Halbkugel mit dem Durchmesser der Kupplungskugel (7) 
ist, wobei eine im wesentlichen vollfiachige Auflage des aumehmbaren Teils der 
Kupplungskugel (7) ausgebildet ist. 

13. Hochlast-Zug6se (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Mittelachse (25) der Kupplungspfanne (2) mit der Langsachse (35) des 
Kupplungsarmes (3) einen von 90° verschiedenen Winkel (a) einschlieBt, wobei der Winkel 
(a) vorzugsweise im Bereich zwischen etwa 50° und etwa 80°, insbesondere im Bereich 
zwischen 60° und 70°, liegt. 
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ZUSAMMENFASS'UNG 



Bei einer Hochlast-Zugose (1) mit einer randoffenen Kupplungspfanne (2) fur die Aufhahme 
einer gegengleichen Kupplungskugel (7), einem Kupplungsarm (3) und einer 
Kupplungsflansch (4) wird zur Erzielung einer kompakten Kuppelverbindung mit einer die 
Kupplungskugel aufweisenden Kupplungsvorrichtung vorgeschlagen, dass ein mit der 
Kupplungspfanne (2) wirkender Niederhalter (5) vorgesehen ist. 



(Fig. 1) 




Fig. 2 




Fig. 4 





Fig. 6 




Fig. 8 




Fig. 10 




Fig. 12 



